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» THE BIG PLANK"“ VON GRUPP-MODELLBAU

BRETT

Viele Modellbauer werden sich noch an ,,Das
Brettchen erinnern. Ein Bauplanmodell aus den
70er-Jahren, zigfach nachgebaut und geflogen,
mit 1,5 Metern Spannweite und einem 1,5-ccm-Ver-
brenner als Antrieb. Auch Herbert Locklair hat das
Modell in dieser Ausfiihrung geflogen. Nun freut
er sich riesig Uber die zwei Meter grofSe Neuauf-
lage.

Zwei Meter Spannweite und stolze 45 Zentime-
ter Flachentiefe sind die Eckdaten der vergro-
Rerten Neuauflage des bewahrten Modells. Das
Profil war damals schon gut. Jetzt wurde es di-
rekt ibernommen. Angeboten wird das Modell
aber ganz zeitgemaf mit lackiertem GFK-Rumpf
und bereits gebauter und bebiigelter Rippen-
Tragflache. Die Kabinenhaube wird mit Magne-
ten gehalten. Das zentrale Seitenleitwerk ist
stolze 20 Zentimeter hoch, mit neun Millimetern
aber auch ziemlich diinn. Weiterhin gehéren
zum Modell alle Kleinteile fiir die Anlenkungen

Nahe Vorbeifliige im flotten Mar-
schiertempo machen Spafd
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der beiden groRen Ruderklappen. Bendtigt wer-
den lediglich noch zwei Standard-Servos, Emp-
fanger, Akku und - falls gewlinscht - der ent-
sprechende Elektroantrieb.

Die Qualitat der Tragflachen ist sehr gut. Ich
musste nur minimal nachbtigeln. Die Ruder habe
ich mit Vliesscharnieren befestigt. Die Servo-
brettchen in der Tragflache waren bereits einge-
baut, ich musste nur noch die Folie aufschnei-
den. Die Servos werden hangend verbaut. Ihr
Abstand zur Wurzelrippe ist so gering, dass ich
die Servokabel ohne weitere Verlangerung an
der Wurzelrippe zum Anstecken herausfiihren
konnte.

Der Rumpf erforderte ein wenig mehr Arbeit.
Flr den Einbau des Elektromotors musste er
entsprechend abgeschnitten werden. Ich habe
ihn fiir einen 45-mm-Spinner entsprechend ge-
kirzt und dabei auch fiinf Grad Motorsturz und
drei Grad Seitenzug mitgegeben. Zusatzlich
habe ich ein Akkubrettchen mit vorderem An-
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schlag verklebt. Den Schwerpunkt habe ich mit
einem 3s-LiPo 5.000 Milliamperestunden pro-
blemlos erreicht. Walter Grupp empfiehlt einen
Motor der Gewichtsklasse 150 bis 170 Gramm.
Fertig zusammengebaut sah ,,The Big Plank*
mit dem weien Rumpf und der grof3en recht-
eckigen Tragflache schon wie eine Schrankttir
aus. Halt man sich an die Einstellungen gemaf
der Bauanleitung, kann dann auch beim Erstflug
nichts schiefgehen. Auch mein Modell flog von
Anfang an sauber und sicher. Erst im Laufe der
weiteren Fliige habe ich den Schwerpunkt noch
um fast zehn Millimeter nach hinten verlegt. Au-
Rerdem den S-Schlag mit den Ruderklappen
etwas minimiert und auch die Ausschldge noch
um 25 Prozent vergrof3ert. Damit ldsst sich nun
auch hervorragend Bodenakrobatik betreiben.
Beim ersten Flug lie Hannes Schmalzer das
Brett aus seinen bewdhrten Handen. Der Steig-
winkel von circa 35 bis 40 Grad zeigte, dass die
Motorleistung (Dymond-,,GTX 3546, 650 kv)

 Plank“ von Grupp
rfli Je nn




